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Ferroutage: des précisions
de Robert Lohr

H Nous avons publié dans nos
éditions du 9 mai un article in-
titulé «Laborieux ferroutage».
Le président des établisse-
ments Lohr, Robert Lohr, ap-
porte ci-dessous un certain
nombre de précisions.

1 «Début de ferroutage la-
borieux»: Passer de la route
au ferroutage pour les socié-
tés de transports implique
une évolution de culture et
d'importantes  réorganisa-
tions de logistique et de res-
sources humaines. Il est nor-
mal que l'adhésion au ferrou-
tage soit évolutif dans le
temps.

Je rappelle ainsi que l'auto-
route ferroviaire alpine, lan-
cée en 2003 et dont 'objectif
principal était de vérifier le
bon fonctionnement du sys-
téme Modalohr, a sans doute
connu un départ laborieux
(30 % de remplissage) mais
jouit a présent d'un taux de
remplissage supérieur a 90
%, tout en atteignant une re-
duction de CO2 de 6000 ton-
nes par an.

IJ «Défaut de fabrication des
wagons Modalohr»: De quoi
s'agit-il? Des spécialistes du
transport ferroviaire se sont
apercus en cours de fabrica-
tion que les wagons Moda-
lohr avaient a supporter sur
une partie du trajet Luxem-
bourg-Perpignan, des vents
latéraux de vitesse supérieure
a celle prévue a l'origine (et
supérieure également a celle
appliquée aux autres wagons
1) ; ce changement, intervenu
apres la réception de la com-
mande, a entrainé la nécessi-
té de revoir la fixation et le
verrouillage des remorques
sur les wagons. Ceci a consti-
tué une modification du ca-
hier des charges initial, mais
parler de "défaut de concep-
tion" est inexact.

U «Retards de livraison»: La
commande des wagons a été
passée a Modalohr en octo-
bre 2006 ; les premiers wa-
gons ont été livrés en mars
2007 et le premier train a pu
étre mis en service en sep-
tembre 2007. Qui connait le
meétier ferroviaire sait que ce-

ci constitue un exploit, car le
délai moyen de fabrication
de wagons est habituellement
supérieur a 2 ans. '

J «Autoroute alpine»: Il est
vrai que cefte autoroute
d'une longueur de 175 Km
n’a pas encore atteint I'équili-
bre pour le moment, mais il
existe des projets de jonc-
tions avec la ligne Perpignan
- Luxembourg qui ameliore-
raient particulierement le bi-
lan économique. Je rappelle
que cette autoroute, qui accu-
mulait toutes les difficultés
imaginables, était surtout
considérée comme un test
technique du systéeme Moda-
lohr, qui a éte reéalisé avec
succes et qui permet d’éten-
dre la technologie & d'autres
projets.

IJ «Réduction des gaz a effet
de serre»: Le transport de 40
semi-remorques, capacité ac-
tuelle d'un train (une aug-
mentation de cette capacite
est & I'étude), permet de ré-
duire le CO2 de 80 tonnes
pat train.

[J «Aspect financier»: Sur la
base de la capacité actuelle
de transport de 40 semi-re-
morques, d’'un prix au Km de
0.80 et d'un remplissage de
70 %, lautoroute Perpi-
gnan-Luxembourg est a
I’équilibre. Rappelons gu’au-
cune subvention n'a été don-
née a cette autoroute pour
son exploitation, ce qui n'est
pas le cas du transport de
caisses mobiles - que certains
considérent comme concur-
rentiel alors qu’en réalité il
est complémentaire au fer-
routage.

Par ailleurs, je ne pense
pas que l'on puisse considé-
rer comme "niche" un trajet
sur lequel circulent 1000 ca-
mions par jour et par sens...

En conclusion, voici une ci-
tation qui s'applique trés bien
au contexte donné: "L'inno-
vation a pour farouches oppo-
sants_tous ceux qui réussis-
saient dans les conditions an-
térieures et pour tiédes defen-
seurs ceux qui sont suscepti-
bles de réussir dans les nou-
velles conditions" (Machiavel).
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